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Patentansprtlche 

1^) Fahrzeugluf treifen mit Raciialkarkasse und gUrtelartiger Ver- 

starkung zwischen Lauff l&che- des Reifens und Kronenbereich 

der Karkasse, bei dem die Lauff lSche, die AuBenschultern und 

der radial aufcen liegende Bereich der SeitenwSnde ein durch 

ineiandergeschachtelte und liber ein System von miteinander 

verbundenen Rinnen getrennte, in der Mehrzahl in gleicher Urn- 

riBform und GrSBe ausgebildete, in Umf angsrichtung in Reihen 

angeordnete und von Reihe zu Reihe unterschiedlich zur Um- 

fangsrichtung orientierte geneigte Profilblocke mit Feinein^- 

schnitten gebildetes Profil auf weisen, dadurch g e k e n n - 

zeichnet, daB die Profilblocke unter einem Winkel von 

o 

■•— 60 zur Umf angsrichtung angeordnet sind, und daB die Uberwie- 

gende Anzahl der Kanten der Mehrzahl der ProfilblQcke (23-28) 
mit der Zenitlinie (1) einen Winkel von etwa 60° einschlieBt 
und diese ProfilblScke unter Bildung eines sich in Umf angs- 
richtung wiederholenden Prof ilmusters (20) jeweils gruppen- 
weise entlang eines Ovals (21), dessen LSngsachse (22) zu 
der Zenitlinie (1) unter einem Winkel von etwa 60° orien- 
tiert ist, kranzartig angeordnet sind, daB die am Ende der 
LSngsachse (22) des Kranzmusters angeordneten ProfilblScke 
(27,28) mit einem in Umfangsrichtung verbreiterten Blockbe- 
reich das Schulter- und AuBenschulterprof il (5a, 5b; 12a, 12b) 
bilden c 
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Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1, dadurch g e fc e n n - 
zeichnet , daii in der Mitte jedes Kranzmusters (20) 
ein Uber die Zenitlinie (1) reichender Zenitblock (31) ange- 
ordnet ist. ; 

Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafi die Mehrzahl der Profilbl5cke 
(23-28) einen schif f chenartigen Umri£ aufweisen und die 
die L&ngsseite des Prof ilkranzes (20) bildenden Profil- 
blocke (23,25 bzw. 24,26) mit ihren Kiel- und Deckkanten 
(35,38) etwa parallel zu der Langsachse (22) ^des zugeh5ri- 
gen Kranzmusters (20) orientiert sind. 

Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 2 oder 3, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die an den Enden der Langs- 
achse (22) des Kranzmusters (20) angeordneten Endbl5cke 
(27,28) den GesamtumriB eines etwa gleichseitigen, mit einer 
Spitze zum zugeh5rigen Zenitblock ( 31 ) orientierten und 
mit einer Seite eine Komf ortrinne (6a > 6b) begrenzenden Drei- 
ecks aufweisen, 

Fahrzeugluf treif en nach Anspruch k > dadurch g e k e n n - 
zeichnet , dai2> jeder Endblock (27,28) aus einem schiff 
chenfSrmigen Profilblock (29) und einem deckseitig mit gerin- 
gem Abstand in diesen geschachtelten halbierten schif fchen- 
formigen Profilblock (30) besteht. 
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Pahrzeugluf treifen nach Anspruch 1-5, dadurch g e - 
kennzeichnet, daft die Langsseiten des kranz- 
formigen Prof ilmusters (20) jeweils durch zwei in einer 
unter 60° zur Zenitlinie (1) geneigten Reihe liegende, in 
der Lauf fl&chenebene urn 180° gegeneinander gedrehte und 
durch einen entlang der Zenitlinie (1) verlaufenden Rinnen- 
abschnitt < ^ 1 ) voneinander getrennte , schif f chenf 6rmige 
ProfilblcJcke (23,25 bzw. 24,26) gebildet werden. . 

Pahrzeugluf treifen nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daft die die LSngsseiten des kranzf ormigen 
Profilmusters (20) bildenden Profilblocke jeweils zwei 
in Umfangsrichtung auf einanderf olgende J>rof ilmuster (20) 
gleichzeitig und jeweils unter Bildung einer LSngsseite 
der beiden Kranzmuster angehoren. 

Pahrzeugluf treifen nach Anspri;ch 6 Oder 7, dadurch ge -. 
k e n n z e i c h n e t , daft jeder entlang der Zenit- 
linie (1) verlaufende Rinnenabschnitt (ill) Uber vier schma- 
lere sternfSrmig unter etwa 60° zur Zenitlinie geneigte 
Rinnenabschnitte (42-45) mit teichformig erweiterten Rin- 
nenabschnitten (50) an den beiden Enden des Zenitblockes 
(3D verbunden ist, die ihrerseits Uber geneigte schmalere, 
die Endblocke (27,28) begrenzende Rinnenabschnitte mit der 
zugehOrigen Komf ortrinne (6a, 6b) in StrSmungsverbindung 
stehen . 
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9. Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 8, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daft der teichformig erweiterte Rinnenab- 
schnitt (50) mit einem zur Zenitlinie parallelen Bereich 
im Obergangsbereich vom Zenitprofil (4) zu dem Schulter- 
profil (5a, 5b) der LaufflSche angeordnet ist und von alien 
Rinnenabschnitten des Profils das groftte Rinnenvolumen 
auf weist . 

10. Fahrzeugluf treif en nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch g e k e n n z e i c h n e t , daft eine in Umfangs- 
richtung durchgehende Komf ortrinne (6a, 6b) radial unter- 
halb des Auftenschulterbereiches (12a, 12b) vorgesehen ist 
und im wesent lichen- aus zur Zenitlinie (1) parallelen 
Rinnenabschnitten (7 , 8) besteht. 

11. Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1 bis 10, dadurch g e - 
kennzeichnet , daft die die Komf ortrinne (6a, 6b) 
begrenze^ide Seite jedes dreieckf Ormigen Endblockes (27,28) 
zwei zur Zenitlinie (1) parallele und in Richtung zur 
Reifenachse gegeneinander versetzte Kantenabschnitte (27a, 
27b bzw. 28a, 28b) aufweist. 

12. Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1 bis 11, dadurch g e - 
kennzeichnet, daft die Feineinschnitte (60) im 
Zenitprof ilbereich (4) etwa parallel und die Feineinschnitte 
(61) im Schulterprof ilbereich etwa senkrecht zur Zenitlinie 
(1) orientiert sind. 
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13. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1 bis 12, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafi das ; Positiv/Negativ-Verhalt- 
nis des Profilmusters im Schulterbereich (5a, 5b) - vor- 
zugsweise urn etwa 10 % - ■ grttfler a Is im Zenitbereich H 



1st . 



is 



p/i. 
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"Fahrzeugluf treif en mit Radialkarkasse" 



Die Erf indung betrifft einen Fahrzeugluf treif en mit Radialkar- 
kasse und gurtelar tiger VerstSrkung zwischen Lauff lache des 
Reifens und Kronenbereich der Karkasse, bei dem die Lauffl&che, 
die Au&enschultern und der radial au£en liegende Bereich der 
SeitenwSnde ein durch ineinandei'geschachtelte , Uber ein System 
von miteinander verbundenen Rinnen oder Nuten getrennte, in der 
Mehrzahl in gleicher Umrifif orm und GrSiJe ausgebildete, in Urn- 
f angsrichtung in Reihen angeordnete und von Reihe zu Reihe un- 
terschiedlich zur Umf angsrichtung orientierte, geneigte Profil- 
blocke mit Peineinschnitten gebildetes Profil aufweisen. 

Zahlreiche Fahrzeugluf treif en mit Radialkarkasse weisen in Um- 
f angsrichtung verlaufende und nur durch feine Querrillen durch- 
kreuzte Prof ilblockbSnder auf , die durch in Umf angsrichtung ver- 
laufende, relativ breite Rillen voneinander getrennt sind (vgr; 
Zeitschrift "Die Gummibereif ung" 7/1968, Seite 29; den Stahl- 
gUrtelreifen G 800 + S der Firma Goodjear o.a.). 
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Es ist aber auch bekannt, die in Umf angsrichtung geradlinig, 
zickzackformig Oder mSanderf Srmig verlaufenden breiten Rinnen - 
durch im Abstand angeordnete und quer dazu verlaufende Rinnen 
von nennenswerter Breite mit der Reifenauftenseite zu verbinden, 
urn dadurch die AbfUhrung von Regenwasser aus dem Profil zu er- 
leichtern (vgl. OS 2 157 8l4). 

Es ist aber auch ein Reifen der eingangs nSher bezeichneten Art 
bekannt, bei dem das gesamte Profil aus in Richtung der Reifen- 
achse im Abstand voneinander angeordneten Re ihen von in Umf angs- 
richtung im Abstand angeordneten Prof ilblScken von im wesent- 
lichen gleicher Umrifigestalt und Neigung gegenUber der Zenit- 
linie des Reifens gebildet ist. Die Neigung der Langsachse der 
langgestreckten ProfilblScke zur Zenitlinie des Reifens betrSgt 
dabei ^5°- Die in Umf angsrichtung verlaufenden, relativ breiten 
Rinnen zwischen den Prof ilblockreihen sind im wesentlichen zick- 
zackformig. Die am Rand der LaufflSche verlaufenden Profilblock- 
reihen begrenzen jeweils mit sich in den aufieren Seitenwandbe- 
reich fortsetzenden Prof ilblockreihen eine in Umf angsrichtung 
zickzackformig verlaufende Schulterrinne (vgl. den Regenreifen 
des Typs Rallye 2*0 der Pirma Uniroyal) . Dieser bekannte Reifen 
eigne t sich ganz besonders als Regenreifen, d.h. als Reifen, der 
aufgrund seines offenen und gleichf Ormigen Profils erhBhte Si- 
cherheit auch bei nassen Strafien bietet. 

Demgegenuber ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen 
insbesondere bei nasser Strafie besonders zuverlSssigen Reifen 
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der eingangs nSher bezeichneten Art so weiterzubilden, dafc die 
das Lauf f lSchenprof il bildenden ProfilblScke nahezu gleiche 
Tragheitsmomente in Umfangsrichtung und quer dazu zeigen, in der 
Auf standsf ISche an alien Stellen im wesentlichen den gleichen 
FlSchendruck aufweisen und hohes Haf tvermSgen sowohl bei trocke- 
ner als auch bei nasser Oder mit Schnee bedeckter Fahrbahn ge- 
wShrleisten und besonders zuverl&ssig die Aufnahme und Abgabe 
von erheblichen Volumina anstehenden Wassers Oder wSssrigen 
Schnees sichern. AuBerdem soil ein weaentlich besserer Fahrkom- 
fort durch eine .Schulterunterteilung der LaufflSLche des Reifens 
erreicht werden. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemSB dadurch gelost, da£ die Pro- 
filblScke unter einem Winkel von etwa 60° zur Umfangsrichtung 
angeordnet sind, wobei der Winkel zwischen der L&ngsachse des 
Prof ilb locks und der Umfangsrichtung (Laufrichtung) eingeschlos- 
sen ist, und dafi die Uberwiegende Anzahl der Kanten der Mehrzahl 
der Profilblocke mit der Umfangsrichtung des Reifens ebenfalls 
einen Winkel von etwa 60° einschliefit und dafc diese Profil- 
blScke unter Bildung eines sich in Umfangsrichtung wiederholen- 
den Prof ilmusters jeweils gruppenweise entlang eines Ovals, des- 
sen Lfingsachse mit der Umfangsrichtung einen Winkel von eben- 
falls etwa 60° einschlieBt, kranzartig angeordnet sind, daB wei- 
terhin die am Ende der LSngsachse des Kranzes angeordneten Pro- 
filblcicke mit einem in Umfangsrichtung verbreiterten Blockbe- 
reich das Schulter- und AuBenschulterprof il bilden. Dabei gehfiren 
zweckmS&igerweise jeweils die die LSngsseite des ovalen Kranzes 
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bildenden Prof ilblocke gleichzeitig "den in Umf angsr.ichtung an- 
grenzenden kranzf ormigen Prof ilmuster als die Langsseite dieses 
angrenzenden Kran.es bildende Profilbl5cke an. Aufgrund dieser 
Anordnung erhalt man einen i« wesentlichen gleichbleibenden spe- 
zi fischen Flachendruc^des abrollenden Reifens, wobei das Posxtxv- 
Negativ-Verhaltnis (d.h. das Verhaltnis von Blockflache z^u Rin- 
nenflache) in dem Schulterbereich der Laufflache merklich grSBer 
is t als im Zenitbereich, wobei der Unterschied zweckmaMgerweise 
etwa 10% betragt. Man erhalt dadurch ein Sehulterprof il, das 
trotz Verwendung des gleichen Prof ilblocktypes :wie im Zenitbe- 
reich sich geschlossener darstellt, ohne die Gleichf ormigkeit 
des Profilmusters zu beeintrachtigen. 

Die Mehrzahl der Prof ilblOcke weist vorteilhaf terweise einen 
schiffchenartigen UmriB auf, wobei die die Langsseiten des Kranz- 
m usters bildenden ProfilblScke mit ihren Kiel- und Deckkanten 
etwa parallel zu der Langsachse des zugehorigen Kranzovals orien- 
tiert sind. Bei dieser Ausbildung erhalt man ein Profil, dessen 
BlOcke nahezu gleiche Tragheitsmomente in Umf angsrichtung und 
quer dazu aufweisen. Zweckmafcigerweise ist in die Mitte jedes 
Kranzmusters ein Uber die Zenitlinie in Schraglage zu dieser 
Linie reichender Zenitblock angeordnet. Man erhalt auf diese 
Weise ein Blockmuster, das weder grob, etwa wie das Blockmuster 
eines Winterreif ens , noch besonders feingliedrig erscheint, son- 
dern bei grower Kontaktf lache mit der Strafte ein Uber die ganze 
Laufflache reichendes und fUr eine zuverlassige Entwasserung 
hinreichend offenes System von Dranagerinnen aufweist . 
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Der angegebene Verlauf der Kanten der ProfilblScke und der ver- 
schiedenen Abschnitte des Dr&nagerinnensys terns tragt wesentlich 
zu einer zuveriassigen Entwasserung einerseits sowie zur Ver- 
starkung der Beschleunigungs- und Bremskrafte sowie der Seiten- 
fiihrungskrafte bei. 

Hevorzugt ist radial unterhalb des Aufienschulterprof ils eine 
in Umfangsrichtung durchlauf ende Komf ortrinne vorgesehen, die 
im wesentlichen aus zur Zenitlinie parallelen Rinnenabschnitten 
besteht. Die Komf ortrinne liegt radial unterhalb der LaufflSLche, 
d.h. unterhalb des Aufcenschulterprof ils und kann sich daher auch* 
unter Belastung praktisch niemals schliefcen. Auf der anderen 
Seite kann sich jedoch die Komf ortrinne unter der Belastung ver- 
engen, wodurch die Auf s tandsf ISche des Prof ils bis in die Au&en- 
schulterbereiche hinein verbreitert wird. Die Komf ortrinne 
grenzt unmittelbar an ein Uber die Schulter reichendes Blockpro- 
fil an, das eine zus&tzliche VerstSrkung des Schulterbereiches 
der Lauffl&che liefert. Durch die Zusammensetzung der Komfort- 
rinne aus in Umfangsrichtung verlaiif enden und zweckmSfiigerweise 
geringfugig seitlich gegeneinander versetzten Rinnenabschnitten 
erhSlt man eine gute elastische Gelenkwirkung ohne zu gro&e 
Weichheit an der tibergangsstelle zwischen dem Aufcenprofil und der 
Seitenwand. Die Komf ortrinne gewahrleistet zusatzlich eine giin- 
stige Randentwasserung. Sie vermag alle auf die gUrtelverstftrkte 
LaufflSche wirkenden Sto&e zuverl&ssig und elastisch aufzunehmen, 
so da& sie eine gute Entkopplung zwischen Seitenwand und Lauffla- 
che gewShrleistet. Auch bei starker Bremsung vermag sich die Kom- 
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fortrinne nicht zu schliefien. Sie wird lediglich schmaler und 
bewirkt damit, wie oben erwahnt, eine VergrSfiemng der Aufstands- 
flache. Auch von der Seitenwand auf genomraene Krafte, die in 
Richtung der Laufflache wirken, werden von der Komfortrinne 
gelenkelastisch auf genommen und weitergeleitet , so daft hierdurch 
keine die Reibung erhOhenden Krafte an der Laufflache vorlieg n. 
Die Reibungsverhaltnisse an der Laufflache werden dadurch we- 
sentlich gttnstiger. Auch gestattet die unter dem Auftenschulter- 
profil liegende Komfortrinne eine bessere Anpassung des Lauf- 
flachenprofils an die Reif enauf standsf lache, so dafc trotz der 
GUrtelverstarkung stets ein voller Kontakt zur Pahrbahn gewahr- 
leistet ist. 

Es sihd Fahrzeugluftreifen bekannt, bei denen die in Umfangs- 
richtung verlaufende Schulterrinne die Laufflache funktionell 
gegenUber der Seitenwand in der Weise abhebt, daft diese Schul- 
terrinne zwischen diesen beiden Reifenteilen eine Art elasti- 
sches Gelenk bildet (DT-AS 1 U80 93^», DT-OS 1 605 659). 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand schematischer Zeichnungen 
an einem Ausf Uhrungsbeispiel naher erlautert. 

Es zeigen: 

Pig. 1 einen Umfang3abschnitt des Profils eines Fahrzeugluf t- 
reifens gemSB der Erfindung in Draufsicht, 

Pig. 2 ein sich in Umfangsrichtung wiederholendes , aus mehreren 
Prof ilblOcken gebildetes Prof ilmuster des neuen Pahrzeug 
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luftreifens und 

Pig. 3 einen Querschnitt durch das Profil nach Pig. 2 entlang . 
der Schnittlinie I-I. 

In den Figuren ist das gesamte, sich Uber die Laufflache, die 
Aufienschulter bis in den oberen Bereich der Seitenwande er- 
streckendes Profil des neuen Fahrzeugluf treifens gezeigt, wobei 
die Zenitlinie des Reif enumf anges mit 1 bezeichnet ist. Das 
wiedergegebene Profil erstreckt sich von der einen Seitenwand 2 
zur anderen Seitenwand. Die Laufflache, deren Breite in Pig. 2 
mit 3 angegeben ist, wird durch einen Zenitprof ilbereich 4 im 
Bereich der Zenitlinie 1 und zwei seitlich angrenzenden Schul- 
terprofilbereiche 5a und 5b begrenzt .Seitlich an die Laufflache 
BchlieBen sich Aufienschulterbereiche 12a und 12b an, die zur 
Seitenwand hin durch jeweils eire radial unterhalb der Lauf- 
flache liegende, in Umf angsrichtung verlauf ende Komf ortrinn e 
6a, 6b begrenzt ist. Nach auften zu werden die Komf ortrinnen 
durch im oberen Bereich der Seitenwand angeordnete Dekorprofil- 
reihen 11a, lib begrenzt, die bei 10a und 10b in die prof illo- 
sen Seitenwfinde Ubergehen. 

Man erkennt, dafc sich die beiden Komf ortrinnen aus mehreren, 
relativ breiten Rinnenabschnitten 7, 8 und 9 zusammensetzen, wo- 
bei die den Hauptteil der Rinne bildenden Abschnitte 7 und 8 
sich parallel zur Zenitlinie 1 erstrecken und die kUrzeren, da- 
zwischenliegenden, ebenfalls breiten Rinnenabschnitte 9 fur eine 
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gegenseitige Versetzung quer zur Zenitlinie zwischen den Rinnen- 
abschnitten 7 und 8 Sorge tragen. Die Komf ortrinnen 6a und 6b 
erstrecken sich Uber den ganzen Umfang und sorgen fur eine ge- 
lenkelastische Entkapplung zwischen den oberen profillierten 
Seitenwandbereichen 11a, lib und den auf der anderen Seite an- 
grenzenden Schulterbereichen 5a, 5b der durch GUrtel versteiften 
Laufflache. Gleichzeitig zeigen die Qber zur Zenitlinie 1 ver- 
laufendenRinnenabschnitte mit dem Lauf f lachenprof il und dem 
Dekorprof il in offener Stromungsverbi ndung stehenden Komf ort- 
rinnen 6a und 6b fUr eine zuverlassige EntwSsserung der Schul- 
terbereiche des Reifens. 

Das gesamte in Fig 1 gezeigte Prbfilmuster wird in der Haupt- 
sache durch den Umrifi und der GrSfie hach etwa gleiche Profil- 
bl5cke gebildet, die jeweils in Umf angsrichtung in Reihen von 
Prof ilblScken gleicher Ausbildung und gleicher Orientierung an- 
geordnet sind. So zeigt Fig. 1 innerhalb des durch die Komfort- 
rinnen 6a und 6b eingeschlossenen Prof ilbereiches eine erste 
Profilblockreihe 13, welche den Schulterbereich und den AuSen- 
schulterbereich des Reifens bestimmen, eine zweite auf der einen 
Seite der Zenitlinie 1 angeordnete Reihe 14 von Profilblocken, 
eine dritte sich entlang der Zenitlinie erstreckende Reihe 15 von 
ProfilblBcken, eine dritte auf der anderen Seite der Zenitlinie 
angeordnete Reihe 16 von ProfilblSken, die der Reihe lk ent- 
spricht und eine letzte Reihe 17, die der Reihe 13 entspricht 
und Profilblocke umf afit , die auf dieser Seite des Reifens den 
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Schulterbereich und den AuBenschulterbereich des Profils bestim- 



men. 



Die Mehrzahl der ProfilblScke weist mit Ausnahme der Zenitbldcke 
der Reihe 15 einen schif f chenf Srmigen UmriB auf. 

Das Lauffiachen- und AuBenschulterprof il des neuen Reifens wird 
dabei durch ein sich in Umf angsrichtung regelmaBig wiederholen- 
des Profilmuster bestimmt, das aus mehreren, entlang einera in 
Pig. 2 strichpunktiert bei 21 angedeuteten Oval kranzartig ange- 
ordneten Prof ilblocken 23-28 besteht. Die Langsachse 22 des ova- 
len Kranzmusters ist gegenUber der -Zenitlinie 1 unter einem Win- 
kel von annahernd 60° geneigt. Alle dem Kranz angehSrenden Pro- 
filblocke weisen im wesentlichen die schon erwahnte schif fchen- 
' fSrmige Umrifigesfcalt auf, wobei die beiden an den Enden der 
Langsachse 22 des Kranzes liegenden Profilbl5cke 27 bzw. 28 aus 
einera schif f chenf 5rmigen Profilblock 29 erganzt durch ein darin 
eingeschachteltes halbes schif f chenf Srmiges Prof ilblockchen 30 
erganzt sind. Die beiden Teile 29, 30 der an den Enden liegenden 
ProfilblOcke sind durch Rinnen voller hzw. begrenzter Tiefe vph- 
einander getrennt, wie dies aus der Fig. 2 ohne weiteres hervor- 
geht. Die ProfilblScke am Ende des Kranzes erhalten auf diese 
Weise im wesentlichen den UmriB eines gleichseitigen Dreiecks, 
dessen Spitze der Mitte des Kranzes und dessen eine Seite zur Be 
grenzung der zugehSrigen Komfortrinne nach auBen gerichtet ist. 
Die nach auBen gerichtete Dreieckseite ist aus zwei abgestuften 
Abschnittea. 27a, 27b bzw. 28a, 28b gebildet und bestimmt damit 
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den Verlauf und die Begrenzung der Komf ortrinne 6b bzw- 6a. 

Die Langsseiten der Kranzanordnung werden jeweils durch zwei 
schiffchenfttrmige ProfilblBcke 23,25 bzw. 24,26 gebildet, die 
gegeneinander in der Ebene der LaufflSche urn 180° gedreht, in 
gleichen Abstfinden von der Zenitlinie 1 angeordnet und mit ihren 
Begrenzungskanten und einem Winkel von 60° gegeniiber der Zenit- 
linie orientiert sind, Wie aus Fig.l hervorgeht, gehtiren dabei 
die beiden eine LSngsseite der kranzf Srmigen . Anordnung begren- 
zenden schif f chenf drmigen Profilbl5cke gleichzeitig auch dem an- 
grenzenden Kranzmuster unter Bildung von dessen LSngsseite an. 
In Fig. 1 sind zwei Kranzmuster unter Verwendung der den Profil- 
blocken nach Fig. 2 zugeordneten Bezugszeichen und durch Unter- 
scheidung mit den Buchstaben a und b angedeutet, wobei die bei- 
den den Kranzmustern zugeordneten schif f chenf ormigen Profil- 
blScke jeweils zwei unterschiedliche Bezugs zif f ern erhalten ha- 
ben, urn anzudeuten, dafc diese beiden Kranzmustern gleichermafcen 
angehSren. 

In der Mitte jedes Kranzmusters ist ein Zenitblock 31 angeordnet, 
der mit seiner Lfingsrichtung und seinen LSngskanten ebenfalls 
unter 60° gegeniiber der Zenitlinie 1 ausgerichtet ist. 

Man erkennt, dafi aufgrund der Erganzung der an den Enden der 
LSngsachse 22 liegenden ProfilblScke 27-30 in diesem Bereich das 
Positiv/Negativ-VerhSltnis der Oberfiache der BlOcke merklich, 
vorzugsweise urn 10 % grSBer als im Zenitbereich M ist. Dieses 
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verst&rkte Profil bildet dabei den Schulterbereich 5a der Lauf- 
flSche ebenso wie die Aufcenschulterbereiche 12a und 12b. 

Die den Kiel 35 und das Deck 38 bildenden Begrenzungskanten 
ebenso wie die Heckkante 37 jedes schif f chenf Srmigen Profil- 
blockes (vgl. den schraf f ierten Block 2*4b in Fig.l) sind unter 
einem Winkel von etwa 60° zur Zenitlinie 1 ausgerichtet . Dabei 
begrenzen die jeweils eine LSngsseite des Kranzmusters bildenden 
beiden Prof ilblScke , z.B. die beiden Prof ilblScke 23 und 25, 
einen entlang der Zenitlinie 1 verlaufenden breiten Rinnenab- 
schnitt ill, vor dessen in Umf angsrichtung weisenden Enden jeweils 
unter 60° quer orientiert ein Zenitblock 31a bzw. 31b von zwei 
auf einanderfolgenden Kr an zmu stern vorgelagert ist. 

Der in Pig. 1 sciiraf fiert wiedergegebene Rinnenabschnitt **1 auf 
der Zenitlinie 1 ist an seinen Enden durch sternfSrmig nanh 
aufien.und schrag zur Zenitlinie 1 verlaufende schmalere Kanale 
wit im Abstand von der Zenitlinie 1 liegenden teichfSrmig er- 
weiterten Rinnenabschnitten 50 verbunden, die einerseits aus 
breiten, etwa parallel zur Zenitlinie 1 verlaufenden Rinnenab- 
schnitten und einer Erweiterung bestehen, die jeweils zwischen 
der Deckkante eines schif f chenf ormigen Prof ilblockes und einer 
Nase 39a bzw. 39b des Zenitblockes begrenzt wird. Diese teich- 
f5rmig erweiterten Rinnensysteme 50 stehen ihrerseits wieder 
jeweils Uber zwei divergierende, zur Zenitlinie unter 60° ge- 
neigte schmalere Kanale mit den Komf ortrinnen 6a in offener 
Verbindung.' Dadurch erhSlt man auch bei hohen Regenmengen Oder 
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hohen Mengen anfwassrigem Schnee ein sehr hohes AufnahmevermSgen 
des" Rinnensystems und eine zuverlassige .Ableit- und Dranagewir- 
kung dieses Systems. ; 

Das beschriebene Kranzmuster 20 ergibt ein Lauf f lachenprof il , 
dessen spezifischer Flachendruck in der Auf standsf lache an alien 
Stellen im wesentlichen gleich ist. Aulierdem erhalt man bei 
dieser Ausbildung der ProfilblScke gleiche Tragheitsmomente in 
Umfangsrichtung und quer dazu. Das Profil zeigt ein hohes Haft- 
vermSgen sowohl bei trockenem als auch bei nassem oder von Schnee 
bedecktem Boden, wobei die Aufnahme und Abgabe auch von erheb- 
lichen Mengen anstehenden Wassers gesichert ist. Trotz der er- 
hohten Versteifung und der VergrOBerung des Posit iv/Negat iv- 
Ver'haltnisses im Schulterbereich des Profiles wird durch die 
Ausbildung und Lage der Komf ortrinnen ein erhShter Fahrkomfort 
gewahr leistet . 

Die Entwasserung des Zenitbereiches des Profils sowie die Wasser- 
aufnahme in diesem Bereich sind besonders hoch, da jeder Zenit- 
block 31 von vier in Umfangsrichtung verlaufenden breiten Rin- 
nenabschnitten *41 bzw. 50 umgeben ist. 

Jeder schif f chenartige Profilblock weist zweckmafiigerweise zehn 
Begrenzungskanten auf. Die Ausbuahtung im Bereich der Deck- 
kante 38 tragt in Verbindung mit den nasenf Brmigen VorsprUn- 
gen 39a, 39b jedes Zenitblockes 31 wesentlich fUr das hohe 
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Aufnahme- und Ableitvennbgen der teichfSrmig erweiterten Rinnen- 
abschnitte 50 bei. Bei dem gesamten Dranage-Rinnensystemveisen 
die Rinnenabschnitte 50 das groBte freie Rinnenvo lumen auf . Die 
in dieses Volumen miindenden Schragrinnen sorgen fUr eine durch 
Drosselung gesteuerte Ableitung der Flttssigkeit . 

Die Profilbl5cke weisen bevorzugt Feineinschnitte auf, wie dies 
die Figuren zeigen. Dabei ist die Anordnung vorzugsweise so ge- 
troffen, daft im Zenitbereich 4 die Feineinschnitte 60 vornehm- 
lich parallel zur Zenitlinie 1 und in den Schulter- und AuBen- 
schulterbereichen die Feineinschnitte 61 bevorzugt quer Oder 
schrag zur Zenitlinie 1 verlaufen. Das bedeutet, daB im Zenit- 
bereich die Feineinschnitte in Richtung der Hauptkrafte und in 
den Randbereichen in Richtung der Seitenkrafte orient iert sind. 
Durch diese Feineinschnitte wird der voile Kontakt jedes Profil- 
blockes mit der Reif enauf stan.df lache begUnstigt. Auch wird durch 
diese Feineinschnitte die Traktionswirkung des Profiles bei win- 
terlichen FahrbahnverhSltnissen unterstUtzt. 
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